RELATORIO TEMATICO

ESTALEIROS NAVAIS



I. Introducéo

Os Contratos de Adaptacdo Ambiental constituiram uma iniciativa do Ministério do
Ambiente, que tinham como objectivo motivar o tecido industrial e agro-industrial a
considerar critérios de natureza ambiental nos seus processos produtivos e a cumprir a
legislagdo ambiental em vigor nas empresas de uma forma faseada até 2000. Verificou-
se assim, uma grande adesdo a estes contratos por parte das associagdes empresariais e
as empresas individualmente, constituindo um instrumento de gestdo ambiental de

grande interesse.

A Associacdo das Industrias Maritimas foi uma das associa¢Ges empresariais que aderiu
a estes instrumentos, tendo em 1998 juntamente com alguns estaleiros navais, com 0
Ministério do Ambiente e com o Ministério da Economia, celebrado Contratos de
Adaptacdo Ambiental, por forma a proceder a caracterizacdo ambiental dos estaleiros

navais, estabelecer linhas de orientagéo a seguir e melhorar a performance ambiental.

Desde o final do ano de 1999, altura em que os contratos finalizaram, as poucas
inspeccdes realizadas a estaleiros navais, demonstraram ndo estarem a cumprir todos 0s
requisitos ambientais e demonstraram igualmente, ndo existir uma evolucdo da

performance ambiental relativa ao ano de 2000.

Sendo este um sector econdmico que beneficiou da existéncia de contratos de adaptacdo
ambiental, seria de esperar que as empresas tivessem pelo menos, preocupacOes e

conhecimentos ambientais.

Neste sentido e tendo em consideracdo que o sector lida com inumeros actores de
actividade economica, produzindo efeitos ambientais directos e difusos que importa
eliminar ou minimizar, pretendeu-se com esta tematica, abranger um vasto ndmero de
inspeccdes a estaleiros navais, complementando as informacdes ja obtidas em
inspeccdes anteriores, por forma a que fosse possivel efectuar uma caracterizagdo ou
andlise estatistica do sector. A informacdo base considerada para esta caracterizagao,
reporta-se as inspeccgdes realizadas as vérias unidades durante o periodo de 2000 a 2006.



I1. Orientacdes e Metodologia utilizada

Esta tematica foi dividida numa parte préatica, traduzindo-se na realizacdo das
inspecgdes a estaleiros navais, e numa parte analitica, correspondendo a analise da
informacao obtida nas inspeccdes efectuadas durante 2006 e na analise da informacao

existente na base de dados.

A escolha das unidades a inspeccionar em 2006 teve em consideracdo as inspecgoes
efectuadas nos anos anteriores, a localizacdo e dimensdo dos estaleiros navais, a
inspeccdo a unidades ndo existentes na base de dados da Gestiga e a existéncia de
informagdes provenientes de outras entidades, nomeadamente as Comissdes de

Coordenacéo e Desenvolvimento Regional e as Administracdes Portuérias.

A lista de estaleiros navais actual na base de dados da Gestiga, resultou assim, da
informacdo existente no servico de inspeccao da ex-Direc¢do Geral do Ambiente, duma
compilagdo de informacdo existente na Associagdo das Industrias Maritimas, na
informacdo adquirida nas Administracdes Portuérias e na consulta das paginas amarelas
para os codigos actividade economica (CAE) correspondentes aos estaleiros navais. Foi
igualmente tida em consideracdo, a notificacdo efectuada aos estaleiros navais, para o
uso de determinadas substancias, adicionando apenas 0s registos de empresas que
estariam em actividade, tendo resultado num total de 47 registos. Os codigos de
actividades economicas considerados, foram o CAE 35111, construcao e reparacao de
embarcacdes metalicas, excepto de recreio e de desporto, o CAE 35112, construcéo e
reparacao de embarcacdes nao metalicas, excepto de recreio e de desporto e o CAE

35120, construcdo e reparacdo de embarcacgdes de recreio e de desporto.

Refere-se a dificuldade encontrada na identificacdo de certas empresas do sector, para
integrar a listagem de empresas a inspeccionar, uma vez que alguma informacao

disponibilizada nas fontes referidas anteriormente, ndo se encontrava correctas.

Para a elaboracdo do relatério, o universo dos utilizadores do ambiente considerado, foi
previamente estabelecido como todos as unidades constantes da base de dados da

Gestiga no final do ano de 2006, ou seja as 47 unidades. No entanto, apés a consulta dos



respectivos processos dos UA e a anélise efectuada, verificou-se que onze unidades ja

nao exercem a actividade ou entretanto encerraram.

Constatou-se igualmente, que das 32 unidades inspeccionadas, quatro unidades foram
apenas inspeccionadas uma vez, nos anos de 1995 e 1999, ndo existindo nos processos,
informagdo relevante para analisar e uma unidade foi inspeccionada em 2000, mas
encontra-se ha alguns anos em faléncia técnica-financeira. Desta forma, a analise
estatistica ao sector, teve de ser efectuada tendo em consideracdo as 27 unidades
existentes na base de dados, cujas inspec¢Oes foram efectuadas entre 2000 e 2006, e que

se encontravam em actividade.

Salienta-se que 0 universo de analise, embora reduzido tendo em consideracdo a
totalidade de empresas que constituem o sector, integra os estaleiros de maior dimenséo
existentes no pais. A apreciacdo dos resultados e as conclusdes do estudo, poderdo nao
ser assim totalmente representativas do sector de actividade e tém necessariamente de
ser enquadradas no universo considerado. No entanto e tendo em consideragdo que nédo
existe nenhuma analise estatistica referente a informacao constante na Gestiga, julgou-

se oportuno efectuar na mesma, um ponto de situagdo em relagéo a estas empresas.

Em termos de estruturacdo do relatério, apresenta-se uma caracterizagdo sucinta do
processo produtivo dos estaleiros navais e efectua-se a analise estatistica em relacéo as
unidades inspeccionadas. No capitulo seguinte apresenta-se e discute-se os resultados
referentes a analise das unidades inspeccionadas e termina-se com a apresentacdo das

consideracdes finais e algumas recomendacdes pertinentes.



I11. Caracterizacao dos processos produtivos dos estaleiros navais

A actividade deste sector industrial baseia-se na construgéo e reparagéo naval que como
ja foi referido, insere-se na classificacdo das actividades econdémicas (CAE) 351. A
actividade é relativamente homogénea, diferenciando-se essencialmente pelo tipo de
material que constitui a embarcagdo, essencialmente embarcacbes metélicas,
embarcacOes de madeira e embarcacdes de vidro. Existem outras empresas cuja
actividade principal € o desmantelamento naval e que se encontram igualmente
classificadas nesta classe de actividade economica, 351. No entanto, ndo foram

abordadas neste estudo.

Assim, considerou-se os trés subsectores, CAE 35111, Construcdo e Reparacdo de
Embarcagdes Metalicas, Excepto de Recreio e de Desporto, CAE 35112, Construcédo e
Reparacdo de Embarcacfes Nao Metalicas, Excepto de Recreio e de Desporto e CAE

35120, Construgéo e Reparacdo de Embarcagdes de Recreio e Desporto.

Os processos de fabrico deste sector sdo caracterizados por englobar processos de outras
actividades, possuindo uma grande componente de metalomecénica, de tratamentos de
superficie e de carpintaria, sendo muito semelhantes entre si, dividindo-se entre
construcdo e reparacdo de embarcacdes metalicas, em madeira e em fibra de vidro.
Associado aos processos de fabrico e igualmente importantes na caracterizacdo dos
estaleiros navais, surgem os tipo de docas e sistemas de alagem utilizados para a

construcdo e reconstrucdo das embarcacoes.

Descrevem-se de modo sucinto as principais operacdes envolvidas na construcdo e
reparacdo de embarcagdes e o tipo de docas e sistemas de alagem utilizados na
construcdo e reconstrucdo de embarcacoes. Exemplificam-se igualmente, um processo
industrial tipo para uma construcdo e para uma reconstrucdo de uma embarcacao
metalica. Para os restantes tipos de processos de fabrico, apresentam-se apenas em
anexo os respectivos diagramas dos processos industriais, em virtude das operacgoes

efectuadas serem muito semelhantes.



Principais operagdes envolvidas na construcao e reparacdo de embarcacoes

Em termos gerais, as operacfes envolvidas na construcdo e reparacao de embarcacdes

podem ser identificadas e descritas da seguinte forma:

Projecto: Tendo em consideracéo a especificidade do mercado e dos clientes, a maioria
das embarcacdes é fabricada apenas por encomenda, envolvendo a existéncia de um
projecto de reparacdo ou construcdo especifico, para cada tipo de embarcacdo, e que
pode ser realizado pelo préprio estaleiro naval ou pelo cliente. Exceptuam-se o caso das
embarcacgdes de recreio e de desporto, que devido as funcionalidades que apresentam

destinam-se a um mercado mais alargado.

Processamento da matéria-prima ou preparacdo de superficies: Esta operacdo é
obrigatoria nos casos em que as pecas sejam submetidas a qualquer tipo de tratamento
posterior. E praticado quando se pretende remover camadas de sujidade, matéria
organica ou 6xidos metélicos, de modo a melhorar o contacto entre a superficie da peca
e 0 revestimento posterior. A adequada realizacdo desta etapa é bastante importante
porque vai reflectir-se na qualidade e na durabilidade da pintura das embarcacgdes. As
principais técnicas utilizadas de preparacdo de superficies sdo a decapagem mecanica e

quimica, a lixagem e o desengorduramento.

Corte: No sector dos estaleiros navais existem dois principais grupos de corte, o corte

de metal e o corte de madeira.

Maquinagem: Estas operacOes, apenas utilizadas na construcdo e reparagdo de
embarcacdes metalicas, permitem conferir as chapas e painéis a forma pretendida para a
construcdo da estrutura da embarcacdo. As operacdes mais utilizadas sdo a calendragem
e quinagem.

Soldadura: Os varios tipos de soldadura utilizados neste sector sdo a soldadura com

eléctrodo revestido, soldadura por brassagem e soldadura oxiacetilénica.

Pintura: O sistema de pintura aplicado numa embarcacdo € um factor essencial visto
que a corrosdo e a deteorizacdo associadas ao ambiente marinho tém efeitos

determinantes sobre o tempo de vida das embarcagdes.



Principais tipos de docas para a construcéo e reparacao de embarcagdes

As embarcacgdes podem ser construidas ou reparadas em espago coberto ou a céu aberto
e as operacbes podem ser efectuadas dentro ou fora de &gua. As principais

infraestruturas podem ser descritas da seguinte forma:

Plataforma de construgdo: Sao utilizadas apenas na construcdo de embarcacdes, sendo
estas lancadas a dgua lateralmente ou longitudinalmente, com ajudas de mecanismos de

elevagéo.

Doca Seca: Construcdo em cimento cuja largura, comprimento e profundidade é
suficiente para que uma embarcacdo possa entrar ou sair da doca flutuando. A doca
possui agua até ao nivel do rio de modo a embarcacéo entrar, apos o qual, sdo fechadas
as portas e a 4gua ¢ bombada da doca. A embarcacdo fica assente no fundo da doca e a
agua que ndo foi bombada é canalizada para canais laterais de escoamento. Para a
embarcacao sair da doca, o sistema de bombagem comeca a bombear agua para dentro
da doca, permitindo a certa altura que a embarcacdo comece a flutuar e assim que o

nivel de dgua dentro e fora da doca seja igual, as portas abrem para a embarcag&o sair.

Doca flutuante: Consiste numa plataforma construida em aco, que através do
enchimento dos seus tanques de lastro, faz com que a doca submirja. E utilizada

essencialmente na reparacdo de embarcacdes.

Plano inclinado: Consiste numa estrutura de cimento inclinada perpendicularmente a
superficie da agua, possuindo em toda a sua extensdo um par de carris. E utilizado
essencialmente para pequenas embarcagdes, em que as operacOes sdo utilizadas numa
zona perto da agua. A embarcacdo € retirada da &gua com o auxilio de uma plataforma
movel que se movimenta sobre os carris com a ajuda de um motor e de um sistema de

roldanas.

Sistema elevatorio: E utilizado um elevador mdvel que levantam a embarcacio e
movimenta até & area onde se vdo processar as operacdes. E utilizado essencialmente

para pequenas embarcagoes.



Processo industrial tipo para construcdo de uma embarcacdo metalica

Na construcdo de embarcacdes metalicas utilizam-se normalmente a construcdo por
blocos ou subconjuntos, devido as grandes dimensdes das embarcacdes. Este tipo de
construcdo consiste em dividir a estrutura da embarcacdo em varios conjuntos que se
constroem individualmente e se juntam no final, dando origem a estrutura final da

embarcacao.

As principais etapas na construcdo de uma embarcacdo metélica sdo a recepcgdo e
tratamento das matérias primas, corte, maquinagem, aprestamento e pintura da

embarcacao.

No Anexo C, apresenta-se esquematizado o diagrama 1 com 0 processo de construcao

de uma embarcacdo metalica.
Processo industrial tipo para reconstrucdo de uma embarcacdo metalica

A reconstrucdo de uma embarcacéo inclui geralmente a reparacdo dos danos sofridos na

estrutura da embarcacédo e nos equipamentos, programas de manutenc¢ao e revisao.

Os métodos de reparacdo variam consoante a area a ser reparada, no entanto, muita das
operacOes sdo idénticas as executadas durante a construgdo de uma embarcagdo nova.
As operacBes de manutencao tipicas utilizadas sdo a decapagem da carcaga, a reparagao
da carcaca, estruturas interiores, areas de trabalho e interiores de tanques, a reconstrucdo
e instalacdo de novos sistemas, tais como sistemas de navegacdo e sistemas de
comunicacdo, a reparacdo, modificacdo e alinhamento da hélice e do leme e a criacdo de
NOVOoS espagos para a maquinaria através de cortes na estrutura de aco existente e adicao

de novas divisorias.

As principais fases no ciclo de reparacdo sdo a entrada da embarcacdo na doca, a
remocdo das aguas de caverna, de residuos oleosos e reparacdo dos tanques, O
desengorduramento da linha de dgua, a lavagem do casco a alta pressédo, a prepara¢do do
casco, a reparacdo da estrutura danificada, a reparacdo de componentes da embarcacao,

a pintura e a saida da embarcacédo da doca.

Apresenta-se no Anexo C o diagrama 2 com o0 processo de reparagdo de uma
embarcacdo metélica. Apresentam-se igualmente no Anexo C, em diagramas, 0s

processos de construcdo e reparacdo de embarcac6es de madeira e de fibra de vidro.



IV. Unidades inspeccionadas

Do universo da base de dados, 47 registos, verificou-se que 11 empresas ja ndo exercem
actividade ou encerraram e que 4 empresas nunca foram inspeccionadas, tendo no
entanto, sido alvo de notificacdo. Apresenta-se na figura seguinte, a caracterizacdo do
universo dos utilizadores do ambiente dos estaleiros navais constantes na base de dados

da Gestiga.

32

O Inspeccionados E Fechados/Outra actividade O N&o inspeccionados

Figura 1 — Universo dos utilizadores do ambiente

Tal como ja foi referido anteriormente, das 32 unidades inspeccionadas, 4 foram apenas
inspeccionadas uma vez antes do ano de 2000, ndo existindo informacdo para
apreciacdo, e uma tendo sido inspeccionada em 2000, entrou entretanto em faléncia
técnico-financeira, ndo tendo sido possivel voltar a inspeccionar. Desta forma, a anélise

foi efectuada tendo em consideragéo o total de 27 unidades.

A accdo inspectiva a estas 27 unidades, num total de 37 actos inspectivos, foi repartida

pelos anos de 2000 a 2006 de acordo com a ilustracao da figura 2.
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Figura 2 - Inspecgdes realizadas entre 2000-2006



Verificou-se que a actividade inspectiva aos estaleiros navais centrou-se no ano de
2000, altura em que as empresas que aderiram aos contratos de adaptacdo ambiental ja
deveriam ter concluido os seus processos de adaptacdo ambiental, e no ano de 2006,
quando se decidiu efectuar um ponto de situacdo em relagdo ao universo dos estaleiros

navais.

Em termos do numero de inspeccdes realizadas por unidade, verificou-se que a maioria
das unidades s6 foi inspeccionada uma Unica vez, correspondendo a cerca de 74% do
total de inspeccdes realizadas. As unidades inspeccionadas duas vezes correspondem a
15% do total e as unidades inspeccionadas trés ou mais vezes correspondem a 11 % do
total de inspeccdes efectuadas. Ao analisar a informacéo, verificou-se que todas as
unidades consideradas inspeccionadas em 2000, foram posteriormente inspeccionadas,
representando o conjunto das unidades que apresentaram duas ou mais inspecgoes
realizadas. Verificou-se igualmente, que estas unidades correspondem as unidades que
aderiram aos contratos de adaptacdo ambiental em 1998, e que sdo a Lisnave, 0s
Estaleiros Navais de Viana do Castelo, os Estaleiros Navais do Mondego, os Estaleiros
Navais de Peniche, os estaleiros navais Navalria, os estaleiros navais Venamar e 0s

estaleiros navais Cecilio e Carlos Sanfins.

Apresenta-se na figura seguinte o numero de inspecgdes realizadas por unidade, no

universo considerado e durante o periodo de 2000 a 2006.

@1 inspecgdo M2 inspeccdes 03 ou mais inspeccgdes

Figura 3 — Numero de inspecc¢des por unidade
No Anexo A encontra-se a lista das unidades inspeccionadas entre 2000 e 2006.

No Anexo B encontra-se a lista das unidades encerradas ou que mudaram de actividade.



Relativamente a dimensdo dos estaleiros navais inspeccionados, constatou-se que o
universo considerado, € constituido predominantemente por empresas de pequenas
dimensdo, sendo que, cerca de 74% destas empresas empregam menos de 50
trabalhadores. De facto, em publica¢cfes do Instituto Nacional de Estatistica, este sector
de actividade aparece caracterizado pela existéncia de um grande nimero de empresas
de pequena dimensdo. A figura seguinte esquematiza a distribuicdo das unidades por

escaldo de trabalhadores.

E Empresas com menos de 10 trabalhadores O Empresas com 10 a 50 trabalhadores
O Empresas com 50 a 100 trabalhadores O Empresas com 100 a 500 trabalhadores
B Empresas com mais de 500 trabalhadores

Figura 4 — Distribuicdo das unidades por escaldo de trabalhadores

No que diz respeito a distribuicdo geografica do universo das unidades consideradas,
verificou-se que o0 maior nimero de empresas inspeccionadas, respectivamente 48 % e

33%, localizaram-se na regido do Algarve e na regido de Lisboa e Vale do Tejo.

OAlgarve [@Lisboae Valedo Tejo OCentro B Norte

Figura 5 — Distribuig¢do geografica das unidades
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V. Apresentacao e discussao de resultados

Da andlise da informac&o obtida, foi possivel verificar que das 37 inspeccdes realizadas

entre 2000 e 2006, 26 inspec¢des culminaram com o levantamento de Auto de Noticia.

Apresenta-se na figura seguinte a proporcao de inspecgdes que resultaram ou ndo em

autos de noticia.

SemAuto de
Noticia
30%

ComAuto de
Noticia
70%

Figura 6 — InspeccOes que originaram em autos de noticia

Em termos de unidades, verificou-se que 17 estaleiros navais ndo se encontravam a
funcionar de forma ambiental adequada, representando cerca de 63% do total das

unidades consideradas.

Unidades sem
Auto de Noticia
37%

Unidades com
Auto de Noticia
63%

Figura 7 — Desempenho ambiental das unidades
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Ao analisar as 7 unidades que tiveram mais do que uma inspeccdo, verificou-se que
apenas uma estava a cumprir a legislacdo ambiental em ambas as inspeccdes realizadas.
As restantes unidades revelaram ndo cumprir com algum dos requisitos ambientais
legais, em todas as inspeccBes efectuadas. De facto, em cada inspecgédo realizada as
diferentes unidades, nos diferentes anos, foi verificado algum incumprimento legal,

traduzindo-se na emissdo de um auto de noticia.

Em termos globais, durante o periodo de analise considerado, foram passados 30 autos
de noticia nas 26 inspecc@es realizadas as 17 unidades autuadas, dos quais resultaram
66 infraccdes. Em cada inspec¢do que culminou com um auto de noticia analisou-se o
numero de infrac¢Oes detectadas, tendo-se verificado que as inspec¢des com 1 infraccdo

e com 4 ou mais infraccBes foram as mais detectadas.

19%

M 1 infraccdo @2 infrac¢bes O3 infraccdes M4 ou mais infraccbes

Figura 8 — Numero de infraccOes por inspeccéo

No que diz respeito a andlise efectuada as 6 unidades que tiveram mais de uma
inspeccao e que foram autuadas, verificou-se que o nimero de infracgdes detectadas ndo
sofreu um decréscimo significativo nas segundas e terceiras inspeccBes. De facto,
verificou-se que 3 unidades ambientais mantiveram o nimero de infracgbes detectadas
nas varias inspeccdes, 2 unidades aumentaram o nimero de infraccdes e apenas uma
unidade revelou ter diminuido o numero de infrac¢Bes emitidas. Salienta-se no entanto,
que apesar da legislacdo ambiental a cumprir em 2000 ser bastante inferior ao exigido

em 2004, 2005 ou 2006, verificou-se ndo ser essa a razdo para nao existir um
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decréscimo do numero de infracgbes nas segundas e terceiras inspecgdes. Nas figuras

seguintes, analisa-se as areas e tipos de infrac¢bes detectadas.

Ao analisar o total das 66 infraccdes emitidas verificou-se a reparticdo por 7 areas
principais de infrac¢do. A figura seguinte ilustra a reparticdo das infraccdes pelas areas
de infraccéo.

OAgua OAr ) )
Hl Licenciamento de armazenagem M Licenciamento industrial
] Iﬁlc,%nga ambiental O Residuos

uido

Figura 9 — Principais areas de infraccéo

Tal como se pode constatar pela analise da figura acima, verificou-se que a principal
area de infraccdo, representando cerca de 61% do total das infracgdes detectadas, foi a
area de residuos. Foram encontradas infracgBes a nivel geral de residuos e ao nivel
especifico do fluxo de o6leos, tendo-se no entanto averiguado a existéncia de 4 tipos de

infraccBes mais comuns ao nivel de residuos. A figura seguinte demonstra esta situacéo.
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@ Incumprimento do dever de assegurar um destino final adequado
O Inexisténcias de guias de acompanhamento de residuos

O Inexisténcia de mapa de registo de residuos

O Descarga de residuos em local ndo autorizado

O Entrega de 6leos usados a recolhedores néo registados

M Inexisténcia de um registo actualizado trimestralmente de dleos

Figura 10 — Tipos de infraccéo

Procedeu-se a analise particular das infraccdes detectadas nas 6 unidades que foram
alvo de duas ou mais inspeccdes, para perceber a sua evolucdo em termos de
performance ambiental. Ao analisar a informacgéo obtida, constatou-se que em todas as
unidades ambientais, as infraccdes detectadas em 2003, 2004, 2005 ou 2006, isto €, nas
segundas ou terceiras inspeccGes, ndo foram devidas ao aparecimento de nova
legislacdo ambiental ou ao facto de as inspec¢des serem mais abrangentes do que as
verificadas em 2000, uma vez que o tipo de infraccdo ja era verificado em 2000.
Verificou-se igualmente em todas as unidades, a repeticdo de pelo menos uma

infracgdo, nas varias inspeccdes realizadas.

Ao analisar a informacdo obtida nas inspeccOes realizadas aos estaleiros navais,
detectaram-se algumas situacdes comuns ao nivel dos descritores ambientais, aguas

residuais, residuos e ruido.

Em termos de &guas residuais, uma caracteristica comum a grande maioria dos
estaleiros navais inspeccionados, € a inexisténcia de tratamento adequado dado as aguas

de baldeacdo e de lavagem dos cascos das embarcagdes. A forma como os operadores
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procedem a esta operacdo, demonstrou na maior parte dos casos, auséncia total de

preocupacdes ambientais.

Ao nivel dos residuos, verificou-se na maioria dos estaleiros, uma situacao de auséncia
de informagéo global sobre este tema. Efectivamente demonstraram desconhecer a
aplicacdo da legislacdo geral e especifica de residuos ao sector dos estaleiros navais.
Importa clarificar situacGes de responsabilidades partilhadas entre os responsaveis pelos
estaleiros navais e as Administracdes Portudrias e o Instituto Portuario de Transporte
Maritimo. De facto, foi recorrente referirem ser da responsabilidade das Administraces
Portuarias ou do Instituto Portuario de Transporte Maritimo, o tratamento e destino

dado aos residuos originados nos estaleiros navais.

Por ultimo, em termos do descritor ruido, verificou-se ser uma area sensivel em termos
de reclamagoes. Efectivamente, constatou-se existirem varias reclamagdes em diversos
estaleiros navais, s6 tendo sido num caso, demonstrado o incumprimento em relacéo ao

Regulamento Geral do Ruido.

Em termos de informacdo ambiental adquirida por parte dos responsaveis e
trabalhadores do sector, verificou-se na maioria das situagdes, um reduzido
conhecimento da legislacdo ambiental e da aplicacdo especifica ao sector. Apurou-se
igualmente na maioria das situacdes, a inexisténcia de quaisquer diagnosticos ou estudo

ambiental especifico para cada estaleiro naval.
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V1. Conclus6es e Recomendacoes

De acordo com os resultados obtidos, é possivel concluir que apesar de algumas
empresas do sector terem aderido aos Contratos de Adaptacdo Ambiental no final da
década de 90, ndo parece ter havido um aproveitamento dessa oportunidade, para

melhorar ou consolidar a performance ambiental.

Esta situacdo traduz uma certa negligéncia por parte destas empresas, ao qual nao
podera ser alheia a falta de empenho da Associacao das Industrias Maritimas, no sentido
de proporcionar aos seus associados a consolidacdo da legislacdo existente e um

acompanhamento sustentavel da legislacdo ambiental que tem vindo a ser publicada.

De facto, constatou-se em alguns estaleiros navais, nomeadamente nos de pequena
dimensdo e com fracos recursos técnicos e financeiros, uma falta de consciéncia
ambiental pouco caracteristica dos dias de hoje. E notdria a necessidade de uma maior
sensibilizagdo ambiental e informagdo referente ao cumprimento da legislagéo

ambiental vigente.

Salienta-se contudo, que a semelhanca de outros sectores industriais, o sector dos
estaleiros navais tém atravessado uma grave crise economica, ndo beneficiando em

nada, o inicio ou continuacdo da assuncao dos compromissos ambientais.

Refere-se a importancia da clarificacdo das responsabilidades para as questfes
ambientais, entre as Administracdes Portuarias, o Instituto Porturio do Transporte
Maritimo e os estaleiros navais, celebrados nos contratos de concessdo ou nas licencas
de utilizacdo. Para tal, sugere-se contactos com estas entidades, no sentido de esclarecer
esta situacdo, de forma a proporcionar outra forma de actuacdo por parte de todos os

intervenientes.

Julga-se, assim relevante, apos estas diligéncias e tendo em consideracdo o reduzido
namero de unidades com mais de um acto inspectivo, proceder a novas inspeccoes.
Nesse sentido, sugere-se contactos prévios com o Instituto Nacional de Estatistica e o
Ministério do Trabalho e Solidariedade Social, por forma a proceder a confirmacao e a

actualizacao de dados referentes empresas do sector.
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